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INTRODUGAO

O presente Relatério € uma sintese dos projetos apresentados pelas empresas
participantes de Procedimento de Manifestagdo de Interesse (PMI) promovida pela
Prefeitura Municipal de Curitiba através do Chamamento Publico n® 01/2013, bem
como uma analise e avaliagdo das mesmas. Em anexo, € apresentada uma matriz
quantitativa através da qual & possivel identificar quais propostas atenderam aos
requisitos estabelecidos no referido Chamamento Publico n® 01/2013.

EMPRESAS/ORGANIZAGOES PROPONENTES

Participaram do certame as seguintes empresas/organizagoes:

e Consorcio Intertechne Consultores S.A, Vertrag Arquitetura e Urbanismo,
Tetraarq Arquitetura e Projetos Ltda.;

o Consorcio Sociedad Peatonal (Organizagdo Nao Governamental — ONG) e
Movimento Passe Livre — MPL;

e Triunfo Participagdes e Investimentos S. A. (TPI);

e Consérecio C.R. Aimeida S.A. Engenharia de Obras, Ghella S.P.A., Kealis S.A,,
J. Malucelli Construtora de Obras S. A. e Impregilo S.P.A.

APRESENTACAO DAS PROPOSTAS

Em datas previamente agendadas e amplamente divulgadas, foram realizadas
reunides com as Proponentes para apresentagdo de suas propostas, as quais foram
posteriormente avaliadas com base nas especificagbes constantes do Termo de
Referéncia e Edital da PMI (Procedimento de Manifestagao de Interesse).
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ANALISE DAS PROPOSTAS

Os estudos apresentados pelo consércio formado pelas empresas INTERTECHNE
CONSULTORES S.A, VERTRAG ARQUITETURA E URBANISMO, TETRAARQ
ARQUITETURA E PROJETOS LTDA, e pelo consorcio formado pelas organizagdes
SOCIEDAD PEATONAL, ORGANIZAGAO NAO GOVERNAMENTAL - ONG -
MOVIMENTO PASSE LIVRE - MPL, estavam incompletos, ndo cumprindo com as
exigéncias estabelecidas no item 5.1 do Chamamento Publico n°® 01/2013, razao pela

qual ndo puderam ser aproveitados para o Edital.

Por outro lado, os estudos de TRIUNFO PARTICIPACOES E INVESTIMENTOS S.A. e
do consorcio formado pelas empresas CR ALMEIDA S.A. ENGENHARIA DE OBRAS,
GHELLA S.P.A., KEOLIS S.A., J. MALUCELLI CONSTRUTORA DE OBRAS S.A. e
IMPREGILO S.P.A, foram apresentados de forma completa, sendo ambos

considerados validos.

Dentre as duas propostas validas, a apresentada pela empresa TRIUNFO
PARTICIPAGOES E INVESTIMENTOS S.A. (TPI) foi a que apresentou no seu
conjunto a melhor proposta, ou seja, maior viabilidade econémica e financeira, melhor
solugdo técnica e sustentabilidade ambiental e juridica, resultando ainda no menor
custo por quildbmetro de obra. Ademais, a proposta ampliou em 3,4 quildmetros o
trecho projetado para a linha do metré em relagdo as demais propostas, o que resultou

em maior economicidade ao projeto e melhor atendimento aos usuarios.
ANALISE DOS ITENS DA PMI

1. Estudos topograficos, geoldgicos/geotécnicos, arqueolégicos, ambientais

e de interferéncia de redes de utilidades

A proposta da TPI foi a unica a realizar de estudos de sondagens complementares aos
ja existentes. Sua andlise demonstrou que o perfil geotécnico no tragado oferece
plenas condigdes de trabalho, quer seja utilizando tecnologias do tipo NATM, Cut
Cover ou Shield do tipo EPB, sistema construtivo proposto majoritariamente tanto pela

TPI quanto pelo consércio C.R. Almeida/J. Malucelli.



Prefeitura Murnucipal de Curitiba
Secretaria Municipal de Administragéao
Rua Solimaes, 160

\ 80.510.140
Curitiba - PR

i, S
CURITI BA www.curitiba.pr.gov.br

A TPI propée o uso de uma ferramenta especifica para o material Guabirotuba, sendo
substituida na estagdo Eufrasio Correa em face a presenga de material rochoso
fragmentado. Segundo as propostas o método construtivo do tunel em Shield oferece
maior seguranga construtiva, maior produtividade, baixo risco de recalque, com custo
competitivo em relagdo ao método NATM. Além disso, oferece menor interferéncia no
cotidiano da populagdo nas areas de influéncia do corredor escolhido, reduzindo a
possibilidade de ingresso de agdes de lucro cessante por parte do comércio adjacente
ao eixo do tragado do metrd. As interferéncias ficam restritas as areas de construgao
das estagbes, preservando os sistemas de servigos publicos como telefonia, gas,
energia elétrica, agua e esgoto. O impacto ambiental pela utilizagdo do método Shield
é significativamente reduzido em relagdo a poluigdo sonora, contaminagao do solo €
agua quando comparado com a solugdo proposta anteriormente, que previa a
utilizagdo do método construtivo cut and cover em 7,5 Km na regido sul da cidade.

2. Estudos de transporte: plano operacional, tracado e estagoes

O estudo proposto pela TPI considera um tragado mais longo, que vai da CIC-Sul até
a estagdo Cabral, totalizando 17,6, quilémetros e atendendo maior contingente da
populagdo, enquanto que o tragado proposto pelo consércio C.R. Almeida/J. Malucelli
considerou o trecho entre a estagdo CIC-Sul e a Rua das Flores apenas. A proposta
da TPI ao incluir uma demanda adicional ao tragado proposto possibilitou uma maior
economicidade ao projeto e o diferencial em relagéo a proposta do consorcio C.R.
Almeida/J. Malucelli C.R.

O tragado proposto pela TPl se baseia em um projeto geométrico, com uma
profundidade média de 25 metros, com uma cobertura acima do tunel de 16 m,
apresentando baixo risco de recalque. As suas estagdes sdo amplas, com plataformas
de 136m de comprimento, sendo dimensionadas para atender a um fluxo de carros
(vagdes) e passageiros superior aquele previsto pela analise de demanda ao longo do
tempo de concessao. Ao mesmo tempo, estas plataformas amplas possibilitardo maior
conforto aos usudrios durante o periodo da operagao. Ressalta-se que as estagdes
propostas pelo consoércio C.R. Almeida/J. Malucelli consideram plataformas 25%
menores - com 100m de comprimento — o que limitara a capacidade operacional do
metré em um cenario de demanda crescente.
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Internamente as estagGes na proposta da TPI foram projetadas para o uso de placas

padronizadas, de forma a facilitar a adequagao das areas, principalmente as técnicas.
Essas areas técnicas nas estagdes serdo totalmente segregadas, ou seja, sem contato
com 0s usudrios, garantindo seguranga ao sistema operacional. A maioria das
estagdes contemplara espagos para estacionamento de veiculos de forma a
reconstituir os estacionamentos retirados da superficie, além das vagas para
motocicletas e bicicletarios. As saidas dos estacionamentos serdo independentes,
facultando aos usuarios a utilizagdo do Metrd. As bilheterias estardo no piso inferior
dos estacionamentos, permitindo flexibilidade aos usuarios dos estacionamentos. O
acesso as plataformas se dara através de escadas rolantes, elevadores ou escadas
fixas, todas sem acesso ao andar das salas técnicas. Alem das escadas de acesso
fixas e rolantes, elevadores serdo colocados nas laterais das estagoes facilitando a
acessibilidade, assim como para evacuagdo em caso de emergéncia. Além disso, a
velocidade operacional do metré sera atrativa para os usuarios do sistema e vantajosa
quando comparada a desenvolvida pelos veiculos de rua.

As estagbes estardo em plena harmonia com a superficie, gerando conforto e
confianga aos usuarios. O projeto de urbanizagado prevé faixas laterais para acesso de
veiculos aos edificios residenciais e comerciais, assim como passagem para Servigos
de taxi, corpo de bombeiros e policia. Estdo previstas uma faixa de ciclovia ao longo
de todo o corredor, além de iluminagdoc e arborizagdo. Também estdo previstas
atividades de lazer ao longo de todo o corredor, permitindo a integragdo com a
comunidade local, sendo facultado o uso desses espagos para a realizagdo de feiras e
eventos culturais.

Todas as estagbes serdo dotadas de sistema de CFTV (Circuito Fechado de TV),
assegurando uma atividade regular e normal. A comunicagdo visual se dara através
de indicagoes utilizando materiais que permitam facil visualizagado. Todas as estagoes
serdo dotadas de geradores, permitindo o pleno funcionamento das escadas rolantes,
elevadores, CFTV, iluminagé@o e sinalizagao em caso de falta de energia ou outras

emergéncias.
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3. Projetos de engenharia e material rodante

O estudo da TPI apresentou os volumes de terraplenagem reduzidos em 35% em
relagdo ao projeto basico originalmente proposto pela Prefeitura, sendo este volume
condizente com a nova tecnologia proposta e os “bota-foras” ja identificados. O projeto
de engenharia foi concebido para que a sua construgdo minimize as interferéncias nas
atividades da cidade durante a construgao do sistema.

O fornecimento das aduelas (anéis de revestimento do tanel) sera originado em uma
fabrica instalada no terreno localizado préxima a estagao do Pinheirinho.

A geometria do projeto contempla raios de curva que permitem uma velocidade de até
80 km/h com aceleragao lateral confortavel, conforme previsto em edital. O material
rodante esta especificado de forma a permitir um maximo de competitividade entre os
fabricantes, exigindo conforto e qualidade nos carros. O sistema de alimentagdo se
dara através de catenaria rigida, que embora tenha um custo maior de implantagao
oferece um custo menor de manutengao e maior seguranga aos usuarios (por estarem
em local de dificil acesso aos mesmos), sendo especificada uma voltagem de 1500 V.
A operagdo do trem sera pelo sistema driverless (sem necessidade de maquinistas),
com portas automaticas de plataforma, gerando maior seguranga e conforto, além de
reduzir os custos de operagao.

Havera duas subestagdes primarias de energia, uma no patio CIC-Sul e outra no
Cabral. As subestagdes secundarias estardao nas estagoes - salas técnicas - uma sim
e outra ndo, num total de oito, de forma a atender a demanda de energia necessaria
para operagdo do sistema. As subestagbes retificadoras estardo localizadas nos
extremos (CIC-Sul e Cabral).

O sistema de administragdo e de manutengédo ocorrera no patio localizado no extremo
do tragado préximo a Linha Verde Sul. E importante registrar que o canteiro de obra
estara localizado em uma area de 22.000 m? no patio do CIC-Sul.

4. Estimativas de custos e despesas de operagao e manutengao

Os custos operacionais e de manutengdo apresentados tanto pela TPl quanto pelo
consorcio C.R. Almeida/J. Malucelli estdo compativeis com os valores meédios de
custos operacionais em projetos similares de sistemas metroviarios conforme pesquisa

realizada junto ao Metro de SP e literatura especializada.
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5. Estudo de demanda

Relativamente ao Estudo de Demanda, das quatro propostas analisadas no certame,
somente as apresentadas pela TPl e pelo consércio C.R. Almeida/J. Malucelli
apresentaram um capitulo contemplando o estudo de dimensionamento de
passageiros e carregamento da linha metroviaria. Numa analise global das duas
propostas, verifica-se que a TP| elaborou um novo estudo de demanda da linha azul
do metrd. Para tanto utilizou recursos, metodologia, métodos e parametros proprios,
especificos e mais adequados as necessidades do certame. Quanto ao consdércio C.R.
Almeida/J. Malucelli, o estudo de demanda se baseou em estudos anteriores
realizados pela URBS/IPPUC e disponiveis para consulta, tendo apresentado apenas
alguns ajustes metodolégicos. Comparando os dois estudos de demanda, destaca-se
que a TPI apresentou a combinagédo dos seguintes fatores diferenciais em relagao ao
estudo do consodrcio C.R. Almeida/J. Malucelli:

» Estruturagdo metodologica adequada com base em fontes de informagoes
atuais de demanda de transporte coletivo e de setores econdmicos;

» Utllizagdo de software de modelagem de transportes (Visum), com
possibilidade de combinagao e simulagédo de diferentes cenarios operacionais;

» Apresentagao de resultados detalhados de demanda, com indicagao do total de
passageiros diarios, movimentagdo de passageiros por estagcdo e
carregamento critico ao longo do periodo de operagao e concessao;

» Demonstragdo que com a operagao entre o trecho CIC-Sul — Cabral do metro
havera o atendimento de maior nimero de passageiros, que usam o sistema
do corredor de dnibus no mesmo trecho;

» |dentificagdo e detalhamento das adaptagdes a serem implementadas na rede
de transportes por dnibus (RIT), de forma a dinamizar a complementaridade
entre os sistemas de metrd e Onibus, minimizando a oferta excedente
resultante de sobreposi¢des entre os mesmos;

Consideragdo de cenarios evolutivos em termos de infraestrutura urbana e

v

também de horizontes temporais que acompanhardo todo o periodo da

concessao.
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Conclui-se que esta combinagao de fatores realizada na analise de demanda pela TPI

atende os objetivos propostos na PMI, possibilitando ao poder publico, aos agentes
financiadores e as empresas privadas compreenderem melhor a dindmica e evolugdo
da demanda de passageiros da linha metroviaria sobre uma base técnica estruturada
que leva em conta os mais modernos preceitos de planejamento de transportes.

6. Modelo tarifario e estimativas de receitas

O modelo de receitas apresentado pela TPl pode ser considerado conservador, pois
no compartilhamento de riscos a probabilidade de resultados inferiores @ demanda
projetada é baixa, minimizando o risco de um maior aporte governamental. Este
modelo propde ainda um compartihamento em caso de receitas superiores ao
projetado, dividindo com o Poder Publico os lucros advindos desta receita adicional
(Banda).

O modelo proposto pelo consércio C.R. Almeida/J. Malucelli, ao contrario, se baseou
em estudo que considera uma demanda maior que as estimativas técnicas sugerem,
aumentando os riscos do poder concedente caso a mesma nao se confirme. Ademais,
propde que as receitas advindas de demandas superiores ao projetado sejam
“capturadas” pela concessionaria (Banda).

Os modelos da TPl e do consércio C.R. Almeida/J. Malucelli propdem tarifas
vinculadas aos usudrios (preco da passagem) e independentes da tarifa praticada pelo

sistema (tarifa técnica).

7. Analise de viabilidade economico-financeira e projecao de aportes

publicos

A modelagem financeira do projeto nao foi contemplada nas propostas do Consércio
Intertechne Consultores S.A, Vertrag Arquitetura e Urbanismo, Tetraarq Arquitetura e
Projetos Ltda.,, bem como do Consércio Sociedad Peatonal (Organizagdo Nao
Governamental — ONG) e Movimento Passe Livre — MPL. Embora o consdrcio C.R.
Almeida/J. Malucelli, tenha atendido de forma satisfatoria a analise da viabilidade do
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empreendimento, a proposta da TP evidencia uma maior atratividade, tanto do ponto
de vista de investimento (CAPEX) quando do ponto de vista operacional (OPEX).
Ambos os modelos apresentados consideram um CAPEX de aproximadamente R$ 4,5
bilhdes. Contudo, o trecho proposto pela TPl € cerca de 20% maior — utilizando o
mesmo CAPEX — gerando, portanto, beneficios e economicidade.

Além disso, uma analise comparativa entre as duas PMIs, a tarifa proposta por
distancia (km) atendida demonstra que o prego por quildmetro sera praticamente
idéntico, o que permite inferir que a proposta da TPI gerara maiores beneficios para a
populagao.

A composigao do WACC (Custo Médio Ponderado) que estabelece a taxa de desconto
do FCL (Fluxo de Caixa Livre) e, consequentemente, a TIR (Taxa Interna de Retorno),

de ambas as propostas estdo bem definidas.

8. Analise dos aspectos legais, matriz de risco, modelo de edital de licitagao

e contrato de concessao

A TPI apresentou parecer juridico, contendo analise dos aspectos legais que expdem
as alternativas de modelagem juridica do modelo de edital de licitagao e do contrato de
concessao do Metrd de Curitiba.

No parecer, ficou evidenciada a viabilidade da solugé@o proposta a partir do exame da
Constituigdo Federal, da legislagdo federal e municipal aplicavel, bem como dos
contratos de concessdo do servigo de transporte publico em o6nibus. O parecer
encontra-se devidamente fundamentado, demonstrando a realizagao de pesquisas
doutrinarias e também junto aos &rgdos judiciais e de controle externo da
administragdo publica.

A TPI apresentou também a matriz de riscos contemplando a indicagao dos riscos na
fase prévia (que antecede o inicio da realizagdo das obras de engenharia), na fase de
implantagado e na fase de operagao. Ha, também, descritivo da materializagao do risco
e de seus reflexos (consequéncias) na execugdo do contrato. A partir do cenario
descrito foram indicadas as possiveis medidas mitigadoras do risco e a alocagao
preferencial (Poder Concedente e/ou Concessionario).

A TPI apresentou ainda modelo do edital de licitagdo contendo os elementos formais
minimos estabelecidos nas Leis Federais n.® 8.666/93, 11.079/04 e 8.987/95 e Lei

Municipal 11.929/06. O edital estd em harmonia com os estudos técnicos
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apresentados pela TPIl, em especial na delimitagdo do objeto e etapas propostas
(implantagdo da infraestrutura, operagdo comercial e expansdo). Foi prevista a
possibilidade concreta de extensdo do Metré de Curitba até estagdes cuja
implantagao ainda ndao se mostra economicamente viavel. A responsabilidade pela
elaboragdo do projeto basico sera transferida ao licitante o que garante a diversidade
de solugdes técnicas para o Metrd de Curitiba.

O edital proposto pela TPI sugere a inversao das fases de habilitagdo e julgamento,
medida que, além de possuir respaldo legal, tem se revelado mecanismo habil para a
celeridade do certame. O critério de julgamento das propostas sera técnico (valor da
tarifa de remuneragao) o que pode reduzir litigios durante a realizagao da licitagao.

As regras estabelecidas no edital permitem ampla participagao dos interessados no
certame (pessoas juridicas brasileiras ou estrangeiras, abrangendo entidades
fechadas ou abertas de previdéncia complementar, instituigées financeiras, fundos de
investimentos e empresas com atividade de investidoras financeiras, desde que
reunidas em Consorcio). Ao mesmo tempo, serdao exigidas garantia de proposta e
requisitos de habilitagdo suficientes para garantir a idoneidade dos licitantes e
precaver eventuais prejuizos que possam ser causados a Prefeitura de Curitiba.
Finalmente, a TP| apresentou modelo do contrato de concessdo contendo todos os
elementos formais minimos estabelecidos nas Leis Federais n.” 8.666/93, 11.079/04 e
8.987/95 e Lei Municipal 11.929/06. O contrato apresenta solugdes para a integragéo
do Metrd de Curitiba com outros modais existentes e propde sistema de arrecadagao
centralizado semelhante ao atualmente adotado com relagdo aos concessionarios do
servigo de transporte publico em 6nibus. Foram tambéem previstos mecanismos que
conferirdo seguranga ao poder Concedente, tais como a contratagdo de amplo plano
de seguros e garantias de execugdo do contrato que variardo conforme as etapas do
projeto e o volume de investimentos realizado pelo Concessionario.

Em contrapartida, serdo previstas garantias de adimplemento das obrigagtes
assumidas pelo Poder Concedente, o que conferira seguranga aos contratantes,
facilita a obtengdo dos recursos necessdrios a implantagdo do projeto e,
conseqguentemente, ampliara o universo de interessados na licitagdo. A estrutura de
garantias proposta sera compativel com a legislagdo existente. Ainda, parte dos
recursos que comporao as garantias ofertadas ao Concessionario sera derivada do
préprio empreendimento, como ocorrera com as receitas derivadas do aumento de

10
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demanda, receitas acessorias e emissdao de CEPACs (Certificados de Potencial

Adicional de Construgao).

O modelo proposto também previu mecanismos para assegurar o equilibrio
econdmico-financeiro do contrato com base no entendimento dos 6rgaos de controle
externo e agéncias reguladoras federais.

Por fim, a TPI apresentou andlise dos aspectos legais, matriz de risco, modelo de
edital de licitagdo e contrato de concessao, dando completo atendimento ao item 4.9.
do Anexo | do Edital de Chamamento Publico n.°1/2013, indicando consisténcia das
informagbes, compatibilidade com as normas técnicas e procedimentos pertinentes,
aprofundamento dos estudos e informagdes, bem como adequagao a legislagdo em

vigor.

9. Modelo de remuneragao da sociedade de propodsito especifico

O Modelo de Remuneragao da Sociedade de Proposito Especifico foi apresentado de
forma plena apenas pela TPl e pelo consércio C.R. Almeida/J. Malucelli. Ambos
atenderam de forma suficiente a analise da viabilidade do empreendimento, definindo
indicadores de desempenho vinculados aos padroes de operagao e manutengao.

Adicionalmente, a TPI apresentou um modelo de estruturagdo de garantias baseada
em programas de financiamento de infraestrutura, incluindo conta garantia e camara

de compensagao do sistema de transporte publico municipal.

10. Do aproveitamento dos estudos e dos critérios de ressarcimento dos
custos

O capitulo 8 da PMI estabeleceu os critérios para aproveitamento dos estudos e o

ressarcimento dos custos, conforme abaixo:

| - Estudos Topograficos, Geologicos/Geotécnicos, Arqueoldgicos, Ambientais e de
Interferéncia de Redes de Utilidade = 10%

Il - Estudos de Transportes e de Demanda = 11%

Il - Projeto de Engenharia e Material Rodante = 40%

IV - Modelo Tarifario e Estimativas de Receitas = 6%

V - Estimativas de Custos e Despesas = 6%

11
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VI - Analise de Viabilidade Econdmico-Financeira = 6%
VIl — Modelo de Remuneragao da SPE = 6%
VIl - Analise dos Aspectos Legais e Matriz de Risco = 7,5%

IX — Modelo de Edital de Licitagdo e Contrato de Concessao = 7,5%

Com relagdo ao item |, a empresa TPI apresentou sondagens complementares no
aspecto Geoldgico. Contudo, nao apresentou informagdes adicionais nos demais
aspectos do item |, tendo se valido dos estudos anteriores (Consorcio NOVOMODAL),
o que justifica o ressarcimento parcial de 2%, de um percentual maximo de 10%.

Com relagdo ao item lll, tanto o projeto do patio, como da via e terminal elevado se
utilizaram do estudo anterior, o que justifica o ressarcimento apenas parcial da ordem
de 35% num total de 40%.

Em relagdo aos demais itens e aspectos, a proponente apresentou estudos que
poderdo ser aproveitados na integra, o que justifica o ressarcimento integral dos
referidos itens. Em decorréncia, tem-se o seguinte critério de ressarcimento:

Valor total do ressarcimento = 87% do custo apresentado pela proponente, de

3,4 milhdes, a ser remunerado pela empresa vencedora da PPP.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Em sintese, sob o aspecto qualitativo, a proposta da TPl também apresenta vantagens

em comparagao com as demais:

r

s

Unica a realizar sondagens adicionais;

Plataformas maiores (136 metros), permitindo uma expansao maior da
capacidade do sistema sem investimentos adicionais de infraestrutura fixa;
Unica a apresentar um estudo atualizado de demanda, sendo este
conservador, ao mesmo tempo em que oferece um compartihamento de
excessos de demanda com o poder concedente;

Propde um trecho mais extenso e com maior quantidade de estagdes para o
mesmo valor de investimento (CAPEX);

Apresenta a mesma tarifa/km, a despeito de propor um trecho mais extenso.

A proposta da empresa TRIUNFO PARTICIPAGOES E INVESTIMENTOS S.A.
(TPI) foi a que apresentou, no seu conjunto, a maior viabilidade econdémica e
financeira, melhor solugdo técnica e sustentabilidade ambiental e juridica,
resultando ainda no menor custo por quildbmetro de obra. Ademais, a proposta
ampliou em 3,4 quildmetros o trecho projetado para a linha do metrd em
relagdo as demais propostas, o que implica maior economicidade ao projeto e

melhor atendimento aos usuarios.

Em face as anadlises acima descritas, sugere-se que seja escolhida a proposta da
empresa TRIUNFO PARTICIPACOES E INVESTIMENTOS S.A. no presente
Chamamento Publico n® 1/2013, Metré de Curitiba, realizado em de 13 de maio de

2013, por meio de um Procedimento de Manifestagdo de Interesse (PMI).

O presente Relatorio foi elaborado pelo corpo técnico da Coordenagédo do Projeto do

Metré de Curitiba, apos varias reunides com as equipes da SMAD/SEPLAN, IPPUC,

SMMA, PGM, com a cooperagao técnicado BNDES.

Fabio Déria Scatolin
Secretario de Administragdo e Planejamento

Presidente da Comissado de Geréncia do
Programa Municipal de Parcerias Publico- Privadas — CGPP
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ANEXO: MATRIZ QUANTITATIVA DE ANALISE DAS PMis

1 - Estudos Topograficos, Geolégicos/Geotécnicos, Arqueologicos, Ambientais e de Interferéncia de Redes

de Utilidades

Questdes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Estudos Topograficos,

Geoldgicos/Geotécnicos, Arqueolégicos, Ambientais e de SIM SIM SIM NAO
Interferéncia de Redes de Utilidades

Definigao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X

2 - Atende parcialmente X b ¢

1 - Nao atende X

2 - Estudos de Transportes: Plano Operacional, Tragado, Estagées

Questodes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Plano Operacional, Tragado, Estagoes SIM SIM SIM NAO
Definicao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X X X

2 - Atende parcialmente

1 - Nao atende X

3 - Projetos de Engenharia e Material Rodante

Questoes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Projeto de Engenharia e Material Rodante SIM SIM SIM NAO
Projeto de Terraplenagem SIM SIM NAO NAO
Projeto de Pavimentagao SIM SIM SIM NAO
Projeto de Obras Subterraneas SIM SIM NAO NAO
Projeto da Via Permanente SIM SIM SIM NAO
Especificagdes técnicas do material rodante SIM SIM NAO NAO
Projeto do Sisterna de Controle Operacional SIM SIM NAO NAO
Demais Projetos SIM SIM SIM NAO
Definicao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X X

2 - Atende parcialmente X

1 - Nao atende X




4 - Estimativas de Custos e Despesas de Operacao e Manutencao

Questdes TPI CRAImeida | Intertechne | Peatonal
Apresentou Estimativas de Custos e Despesas de Operagao e Manutengao

Custos oporacionai, adriiiratvos s do manueridos | ow | o
E:ss:;gllv:sﬁ:qaadg?trutura organizacional e quadro de Sili Sikd "o N&O
Definigcao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X X

2 - Atende parcialmente

1 - Nao atende X X

5 - Estudo de Demanda

Questoes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Estudo de Demanda SIM SIM NAO NAO
Definigao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X

2 - Atende parcialmente X

1 - Ndo atende X X

6 - Modelo Tarifario e Estimativas de Receitas

Questdes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Modelo Tarifario e Estimativas de Receitas SIM SIM NAQ NAO
Definigdao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X X

2 - Atende parcialmente

1 - Nao atende X X

7 - Analise de Viabilidade Econdmico-Financeira e Projecao de Aportes Publicos

Questdes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Analise de Viabilidade Econémico-Financeira e Projegao de Aportes Publicos

Modelagem Econdmico Financeira (Payback, VPL e TIR) SIM SIM NAO NAO
Projecdo de Aportes Publicos SIM SIM NAO NAO
Estrutura de Capital (WACC) SIM SIM NAO NAO
Analise da Viabilidade do Negdcio SIM SIM NAO NAO
Definigcao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X X

2 - Atende parcialmente

1 - Nao atende X X




8 - Analise dos Aspectos Legais e Matriz de Risco e do Modelo de Edital de Licitagcao e Contrato de

Concessao

Questoes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Analise dos Aspectos Legais e Matriz de Risco e do Modelo de Edital de Licitagao e Contrato de
Concessao

Analise dos Aspectos SIM SIM NAO NAO
Matriz de Risco SIM SIM NAO NAQ
Modelo de Edital SIM SIM NAO NAO
Modelo de Contrato SIM SIM NAO NAO
Definigao de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X

2 - Atende parcialmente X

1 - Nao atende X X
9 - Modelo de Remuneragado da Sociedade de Propoésito Especifico

Questdes TPI CRAImeida Intertechne Peatonal
Apresentou Modelo de Remuneragdo da Sociedade de Propdsito Especifico

Modelo SIM SIM NAO NAO
Metodologia SIM SIM NAO NAO
Indicadores de desempenho SiM SIM NAO NAO
Definigdo de Qualidade dos Estudos Apresentados

3 - Atende X X

2 - Atende parcialmente

1 - Nao atende X X




