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1 INTRODUCAO

Em 2010, a Organizagao Mundial da Saude, juntamente com entidades internacionais,
convidou os dez paises do mundo com as maiores taxas de morte no transito (Brasil, Camboja,
China, Egito, India, Quénia, México, Russia, Turquia e Vietn3) para participarem de um projeto
mundial de prevenc¢do de lesdes e mortes no transito e seguranca viaria. No mundo este
projeto recebeu o nome de Road Safety in 10 countries (ou RS10) e estabeleceu o periodo de
2011 a 2020 como a Década de Ac¢ao pela Seguranga no Transito, que teve como meta, até
2020, reduzir pela metade as mortes e os ferimentos por sinistros de transito.

No Brasil, esse projeto recebeu o nome de Programa Vida no Transito - PVT. Instituido
inicialmente em Curitiba e outras quatro capitais, atualmente o Programa é desenvolvido em
diversas cidades e conta, além do apoio da Organizacdo Mundial da Saude (OMS), com o
suporte da Organizacdo Pan-americana de Saude (OPAS). Este programa integra o movimento
internacional de reducao de lesGes e mortes no transito, e tem como principal caracteristica
o trabalho intersetorial, entre os diversos setores ligados direta ou indiretamente a este
tema. Tem como objetivo principal o fortalecimento de politicas publicas de prevengao de
lesGes e mortes no transito, por meio da qualificacdo dos dados e analises epidemioldgicas,
planejamento, monitoramento e avaliagdao das agoes.

Em 2021, o Programa Vida no Transito assumiu sua continuidade de acordo com a
Resoluc¢do 74/299 de 31 de agosto de 2020 - “Melhoria da sequranga no trénsito no mundo”,
declarada pela Assembleia Geral das Na¢des Unidas. Esta resolucao proclamou o periodo de
2021-2030 como a Segunda Década de Ac¢do para a Seguranca no Transito, e terd como
objetivo, mais uma vez, a reducdo das mortes e lesdes causadas por sinistros de transito em
pelo menos 50%. A este respeito, exorta os Estados-Membros a continuarem a promover
medidas até 2030 no que diz respeito a todas as metas dos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) relacionadas com a seguranca viaria.

Em Curitiba, a gestdo do Programa Vida no Transito é municipal e a coordenacdo é da
Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito — SMDT, através da Superintendéncia de
Transito, na qualidade de Entidade Executiva de Transito do Municipio, com o apoio técnico
da Secretaria Municipal da Saude (SMS). Constituido atualmente de cinco comités tematicos

(Educacado, Fiscalizacdo, Engenharia, Comunicacao Social e Coleta de dados, Andlise e Gestado



de Informacgdo), bem como conta com as instituicoes parceiras/participantes que integram e
desenvolvem acdes de prevencao dos sinistros de transito no municipio.

Além disso, ao final de 2019, Curitiba foi convidada a participar do Desafio Visao Zero,
inaugurado em 2019-2020 nas cidades da América Latina e Caribe para colocar em pratica os
conceitos de Sistemas Seguros, através de uma rede de parceiros focados em seguranca viaria,
liderados pelo WRI Ross Center for Sustainable Cities World Resources Institute. Tem como
objetivo levar as cidades da “Visdo Para Acdo”, a partir de uma rede de profissionais e
financiadores capazes de colaborar com a mudanga de paradigma necessdrio para
implementar sistemas seguros de maneira rapida e correta. O desafio tem como objetivo
destacar a lideranga na implementacao de uma abordagem de Visdo Zero na Seguranca Vidria,
que foi implementada na Suécia no inicio da década de 1990, e que tem como premissa de
gue nenhuma morte no transito é aceitavel.

Por meio da analise dos sinistros fatais que ocorreram em Curitiba - com morte no local
ou posterior em até 30 dias - realizada pelo Comité de Analise de Sinistros de Transito, sob a
metodologia do Programa Vida no Transito, é possivel apontar os principais fatores e condutas
gue contribuiram para a ocorréncia de cada sinistro, com o objetivo de implementar a¢des de
educacdo, de fiscalizacdo e de melhoria na seguranca viaria, pautadas na realidade e com
maior potencial de impacto nos indicadores de morte do municipio.

Compdem este grupo do Comité de Andlise de Sinistros de Transito, oficiais do
Batalhdao de Policia de Transito (BPTRAN) e do Batalhdo de Policia Rodoviaria (BPRv), assim
como da Policia Rodovidria Federal (PRF); engenheiros de transito, agentes de educacgdo e
fiscalizacdo da Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito — SMDT, através da
Superintendéncia de Transito; investigadores da Delegacia de Delitos de Transito
(DEDETRAN); membros do Conselho Estadual de Transito do Parand — CETRAN; peritos oficiais
criminais da Policia Cientifica do Parana; técnicos da Secretaria Municipal da Saude (SMS) e
da Secretaria de Saude do Estado (SESA).

Este relatério preliminar apresenta a analise de 32,3% dos sinistros de transito fatais
registrados em 2024 no municipio de Curitiba, enquanto os demais casos encontram-se em

processo de analise pelo Comité.



2 METODOLOGIA

O Comité de Coleta de Dados, Analise e Gestdo da Informacdo do “Programa Vida no
Transito (PVT)” de Curitiba, conta com a participacdo e colaboragdo das entidades que
realizaram o atendimento ao evento e a vitima de sinistros de transito no municipio.

Através da integracdo dos bancos de dados do Batalhdo de Policia de Transito -
BPTRAN, do Batalhdo da Policia Rodovidria Estadual - BPRv, do Corpo de Bombeiros, da Policia
Rodoviaria Federal — PRF, da Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito — SMDT e da
Secretaria Municipal da Saude - SMS, elabora-se a lista Unica de vitimas e, a partir dela,
qualificam-se todos os sinistros de transito fatais com os boletins de ocorréncia, os laudos
médicos e periciais, as fichas de atendimento as vitimas, as informacdes de prontuario
ambulatorial e hospitalar, os videos no momento da ocorréncia, as noticias veiculadas na
imprensa, enfim esgotam-se todas as informacgdes possiveis sobre os sinistros fatais ocorridos
nos limites do municipio de Curitiba. Ao mesmo tempo, durante esse processo de qualificacdo
do banco, os casos com Classificagcao Internacional de Doengas (CID-10) divergente para
sinistros de transito sdo analisados pela equipe técnica da Coordenacdo de Doencas e Agravos
Ndo Transmissiveis (DANT/SMS). Essa equipe revisa detalhadamente os prontuarios das
vitimas, decidindo pela inclusdo ou exclusdo do caso como suspeito de sinistro de transito em
funcdo de possiveis causas alternativas, como mal subito, suicidio, homicidio, causas naturais,
entre outras.

Tudo isso tem como objetivo analisar individualmente cada sinistro fatal, identificando
os fatores e condutas de risco que contribuiram para a ocorréncia dos mesmos, além de
realizar uma analise epidemiolégica do perfil de ocorréncia dos sinistros e das vitimas fatais
envolvidas.

O Comité de Coleta de Dados, Andlise e Gestdo da Informacdo do PVT mantém
reunides semanais, ao longo de todo ano, para analise de até 10 sinistros com vitimas fatais.

A metodologia de analise dos fatores e condutas de risco utilizada durante as reunides
foi desenvolvida pelo Ministério da Salde e consta detalhadamente no Guia Vida no Transito
(Brasil, 2017).

As informacdes apresentadas neste relatério se referem aos ébitos em sinistros de

transito que ocorreram dentro dos limites do municipio de Curitiba, durante todo o ano de



2024, em até 30 dias apos a data do sinistro. Para a consolidacdo, tratamento e analise dos
dados, utilizaram-se programas como o software R, o ambiente R Studio, o Microsoft Excel, o
Power Query, Power Bl e Looker Studio.

Os dados analisados foram apresentados sob o formato de graficos e tabelas, sendo o
“n” o nimero absoluto; “%” corresponde ao percentual ou a frequéncia relativa com base no
numero absoluto; “taxa de mortalidade do PVT” é um indicador que mede o numero de ébitos
nos sinistros de transito em uma populacdo, durante um periodo especifico de tempo,
geralmente um (1) ano. Ela é calculada dividindo-se o nimero total de mortes registradas em
sinistros de transito ocorridos em Curitiba, pelo total de habitantes no Municipio, populacao,
e multiplicando-se o resultado por uma constante para padronizar a taxa, no caso, cem (100)
mil. Serve para representar a intensidade com que os 6bitos por esse agravo (sinistro de
transito) ocorrem sobre determinada populacdo, sendo influenciada pela estrutura etéria e
de género da mesma.

A “razdao de mortalidade” indica o numero de dbitos decorrentes de sinistros de
transito para cada 10.000 veiculos registrados nessa drea. E uma métrica utilizada para avaliar
a seguranca viaria de uma regido. Se o valor for alto, pode sugerir que as condicdes de transito
ou comportamentos de direcao necessitam de melhorias.

O “peso” corresponde a somatédria de cada um dos valores pontuados aos fatores e
condutas de risco (entre 10, 8, 6, 4, 2 e 5, 3, 1) durante a andlise dos sinistros de transito,

seguindo a metodologia pré-estabelecida pelo MS ao Programa Vida no Transito.



3 ANALISE DOS SINISTROS DE TRANSITO COM VIiTIMAS FATAIS EM 2024

3.1 ANALISE EPIDEMIOLOGICA

Com base no Sistema de Informacgdo sobre Mortalidade (SIM) da SMS Curitiba, até o
fechamento deste relatério foram considerados 141 ébitos resultantes de 136 sinistros de
transito ocorridos no Municipio.

O Comité de Analise de Sinistros de Transito realizou seis reunides em 2025,
possibilitando a andlise de 32,3% dos sinistros de transito com vitimas fatais no ano de 2024.
Para analise dos demais sinistros o Comité aguarda a conclusao dos relatérios periciais do local
de morte e dos exames toxicolégicos realizados pela Policia Cientifica. Esses documentos sdo
essenciais para entender a dindmica do acidente, a conduta dos envolvidos e os fatores que
influenciaram diretamente o sinistro.

Desde o inicio do Programa Vida no Transito, em 2011, até o ano de 2024, Curitiba
registrou uma reducdo significativa de 54,5% no numero de vitimas fatais no transito, com
pequenas oscilacdes ao longo desse periodo, principalmente nos anos de 2016 e 2020
(conforme ilustrado no Grafico 1).

O inicio da segunda década do Programa Vida no Transito (PVT) em Curitiba, em 2021,
tem demonstrado uma tendéncia consistente de redugao nos ébitos por sinistros de transito,
com uma queda acumulada de 16% nesse periodo. Em 2024, o municipio registrou o menor
numero absoluto de mortes (141 6bitos) no transito desde o inicio da série histdrica do
programa.

Considerando a segunda década, observa-se um declinio progressivo no nimero de
Obitos por sinistros de transito. Em 2021 e 2022 foram registrados 168 ébitos, ja em 2023,
esse numero caiu para 149, o que representa uma redugdo de aproximadamente 11,3%. Em
2024, houve nova queda, com 5,4% de reducdo em relacdo a 2023. Essa reducao significativa
de Obitos em sinistros de transito, também resultou na menor taxa de mortalidade ja
registrada pelo PVT desde sua implantacdo: 7,7 ébitos por 100 mil habitantes. Assim como a
razdo de mortalidade a qual também apresentou reducdo, atingindo 0,8 6bito por 10 mil
veiculos. Importante ressaltar que os indicadores de 2024 s3o considerados ainda

preliminares, pois os casos desse ano estdo ainda sob processo de analise.



Grafico 1 - Série histérica do niUmero de vitimas fatais em sinistros de transito ocorridos em Curitiba/PR, da taxa de mortalidade do PVT (100 mil
habitantes) e da razdo de mortalidade (10 mil veiculos), de 2011 a 2024*.
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informagdo - Programa Vida no Transito Curitiba. *2024 — Dados preliminares.
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Em 2024 foram analisados pelo comité, até o momento, 44 sinistros de transito com
48 6bitos registrados. No grafico 2 segue a representagao numérica preliminar das principais
vitimas fatais nos sinistros de transito analisados em 2024. Figurando em primeiro lugar estao
os ocupantes de motocicletas (n=20), seguidos dos pedestres (n=14), dos ocupantes de

automoveis (n=12) e ocupantes de bicicletas (n=2).

Grafico 2 - Distribuicdo da frequéncia absoluta de ébitos, por tipo de vitima, em sinistros de
transito fatais ocorridos em Curitiba/PR em 2024* (n = 48).

Ocupante de motocicleta 20

Ocupante de automével _ 12
Ocupante de bicicleta i 2
0

Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informagdo - Programa Vida no Transito Curitiba.
* 2024 dados parciais e preliminares.

Em 2024, a distribuicdo dos tipos de sinistros de transito com vitimas fatais em
Curitiba/PR esta apresentada no Grafico 3. As colisdes, que envolvem dois ou mais veiculos
motorizados ou bicicletas, foram o tipo de ocorréncia mais frequente, com 22 registros,
representando 50% do total de sinistros fatais no transito do municipio.

Na sequéncia, os atropelamentos somaram 14 casos, correspondendo a 32% dos
sinistros registrados. Os choques contra anteparos — como postes, placas de sinalizacdo,
muros e arvores — totalizaram 6 ocorréncias, o equivalente a 14% dos sinistros. Por fim, a
queda de veiculos, com 2 registros envolvendo motociclistas, representou 4% do total de
sinistros fatais.

Esses dados evidenciam a predominancia das colisdes e dos atropelamentos como

principais causas de morte no transito da capital paranaense, apontando para a necessidade
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de intensificar medidas preventivas e estratégias de seguranca viaria voltadas especialmente

a reducgdo desses tipos de ocorréncias.

Grafico 3 - Distribuicao da frequéncia dos tipos de sinistros de transito fatais ocorridos em
Curitiba/PR, em 2024* (n = 44).

QUEDA DE VEICULO
4%
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14%

/
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50%
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32%

Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdao da Informagao - Programa Vida no Transito Curitiba.
* 2024 dados parciais e preliminares.

Em 2024 foram analisados, até o momento, 44 sinistros de transito com ébito no
municipio de Curitiba, classificados segundo o tipo de colisdo ou evento envolvido (Tabela 1).
Atipologia mais frequente foi o sinistro de colisdo envolvendo automdvel e motocicleta (AUTO
X MOTOQ), que totalizou 12 ocorréncias, representando 27,3% do total de sinistros fatais. Essa
alta proporgao evidencia a vulnerabilidade dos motociclistas e a gravidade desse tipo de
colisdo.

Na sequéncia, os atropelamentos por 6nibus somaram 8 casos (18,2%), enquanto os
atropelamentos por automadveis foram responsaveis por 6 ocorréncias (13,6%). Esses dados
indicam que os pedestres também configuram um grupo de alto risco, especialmente quando
expostos a circulacdo entre veiculos pesados.

Outros tipos de sinistros fatais ocorreram com menor frequéncia, como as colisdes

entre automoveis (AUTO X AUTO), entre automdvel e 6nibus, motocicleta e caminhdo, e
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motocicleta contra anteparos fixos, cada um com 2 registros (4,5%). Situacdes menos comuns,
mas ainda relevantes, incluem choques contra residéncia, queda de motocicleta e colisGes
envolvendo multiplos veiculos, cada uma com 1 ocorréncia (2,3%).

A diversidade dos eventos registrados destaca a complexidade dos fatores envolvidos
nos sinistros fatais. A presenca significativa de motocicletas nos diferentes tipos de colisGes e
quedas aponta para a necessidade de estratégias especificas de prote¢do a esse grupo, como
acdes educativas e fiscalizacdo do uso de equipamentos de seguranca.

Da mesma forma, o nimero expressivo de atropelamentos, especialmente por 6nibus,
sugere a importancia de intervengdes voltadas a seguranca do pedestre, como melhorias na
visibilidade de faixas de pedestres, redutores de velocidade e campanhas de conscientizacdo
para motoristas de transporte coletivo.

Em sintese, os dados revelam padrdes de sinistros que reforcam a importancia de uma
abordagem integrada e multissetorial para a preven¢ao das mortes no transito, considerando

os diferentes perfis de vulnerabilidade presentes no espaco urbano de Curitiba.

Tabela 1 - Frequéncia absoluta e relativa de sinistros de transito fatais ocorridos no municipio
de Curitiba/PR, por tipo de sinistro detalhado, em 2024* (n = 44).

Descri¢ao do Sinistro Frequéncia absoluta (n) Frequéncia relativa (%)
AUTO X MOTO 12 27,3
ATROPELAMENTO POR ONIBUS 8 18,2
ATROPELAMENTO POR AUTOMOVEL 6 13,6
AUTO X AUTO 2 4,5
AUTO X ONIBUS 2 4,5
MOTO X CAMINHAO 2 4,5
MOTO X ANTEPARO 2 4,5
BICICLETA X ONIBUS 2 4,5
AUTO X CAMINHAO 1 2,3
CHOQUE CONTRA CASA 1 2,3
CHOQUE CONTRA ANTEPARO 1 2,3
QUEDA DE MOTO 1 2,3
MOTO X ANTEPARO 1 2,3
QUEDA VEICULO MOTO X CAMINHAO 1 2,3
AUTO X PNEU CARRO 1 2,3
MOTO X CAMINHAO X ONIBUS 1 2,3
44 100

Fonte: Comité de coleta de dados, analise e gestdao da Informagao - Programa Vida no Transito Curitiba.
* 2024 dados parciais e preliminares.
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Dados preliminares de 2024, indicam que o municipio de Curitiba registrou um total
de 141 ébitos em decorréncia de sinistros de transito. A seguir, apresenta-se uma analise
epidemioldgica descritiva desses casos, considerando varidveis como sexo, faixa etdria, dia da
semana e horario da ocorréncia, com o objetivo de identificar padrdes de distribuicao e grupos
mais vulneraveis, contribuindo para o planejamento de a¢des de prevencao e seguranca vidria
no municipio.

Os dados evidenciam um predominio expressivo de vitimas do sexo masculino, que
corresponderam a 84% dos casos (118 ébitos), enquanto o sexo feminino representou 16%

(23 6bitos), conforme apresentado no Grafico 4.

Grafico 4 - Distribuicdo da frequéncia absoluta e percentual de ébitos por sexo das vitimas de
sinistros de transito fatais ocorridos em Curitiba/PR em 2024* (n = 141).

_23;16%

118; 84%

M FEMININO ™ MASCULINO

Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informagao - Programa Vida no Transito Curitiba
* 2024 dados parciais e preliminares.

A taxa de mortalidade entre os homens foi de 13,6 ébitos por 100 mil habitantes,
enguanto entre as mulheres foi de 2,4 ébitos por 100 mil habitantes. A partir dessas taxas, foi
possivel calcular a razdo de risco (RR) e esse valor indica que, em 2024, os homens
apresentaram um risco 5,7 vezes maior de morrer em acidentes de transito do que as
mulheres em Curitiba.

Ao analisar as mortes por faixa etaria e sexo em Curitiba no ano de 2024 (Gréfico 5),
observou-se que o grupo etario com maior numero de vitimas fatais foi o de 30 a 39 anos,

totalizando 36 ébitos, o que representa aproximadamente 25% do total registrado. Dentro
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dessa faixa, ha uma predominancia expressiva do sexo masculino, com 31 ébitos, contra 5 do
sexo feminino, evidenciando uma maior exposicdo dos homens adultos a situagées de risco
no transito.

A segunda faixa etdria mais atingida foi a de 20 a 29 anos, com 27 ébitos (19%), dos
guais 26 eram do sexo masculino e apenas 1 do sexo feminino — um padrdo que reforca o
risco elevado para homens, adultos jovens, no transito.

As faixas de 40 a 49 anos e 50 a 59 anos apresentaram, cada uma, 21 vitimas fatais
(15% do total), mantendo também tendéncia de predominancia masculina, com 18 e 17 ébitos
de homens, respectivamente, frente a 3 e 4 dbitos de mulheres.

No que se refere a populacdo idosa, destaca-se a vulnerabilidade crescente com o
avanco da idade, devido a redugdo da capacidade funcional, maior fragilidade fisica e maior
risco de complicagbes apds traumas. Em Curitiba, os idosos com 60 anos ou mais
representaram 21% das mortes no transito, totalizando 29 6bitos — sendo 22 do sexo

masculino e 7 do sexo feminino.

Grafico 5 — Distribuicdo da frequéncia absoluta de 6bitos por sexo e faixa etdria das vitimas
de sinistros de transito fatais ocorridos em Curitiba/PR em 2024* (n = 141).
40
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informagdo - Programa Vida no Transito Curitiba.
* 2024 dados parciais e preliminares.
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A faixa etaria de 10 a 19 anos contabilizou 7 ébitos, o que representa 5% do total de
vitimas fatais em sinistros de transito no municipio de Curitiba em 2024. Esse grupo etario
apresentou a distribuicdo mais equilibrada entre os sexos, com 4 vitimas do sexo masculino e
3 do sexo feminino, configurando uma proporg¢ao préxima a paridade de género (Grafico 5).

Ja na faixa etdria de 80 anos ou mais, foram registrados 5 ébitos, todos entre individuos
do sexo masculino. A andlise detalhada dos casos revela que trés foram decorrentes de
atropelamentos e dois por colisdes, sendo um envolvendo um condutor de automdvel e outro,
um condutor de bicicleta, como vitimas.

A taxa de mortalidade especifica por faixa etaria € uma medida fundamental para
entender o impacto dos sinistros de transito em diferentes grupos populacionais. Ela permite
avaliar o risco proporcional de morte, considerando o tamanho da populagdao em cada faixa
etaria, e é expressa por 100 mil habitantes. Essa abordagem estatistica é especialmente util
para identificar grupos mais vulneraveis e orientar politicas publicas de prevencao.

Conforme demonstrado no Gréafico 6, os dados de 2024 revelaram uma variacao
significativa do risco de dbito conforme a idade das vitimas de acidentes fatais no transito em
Curitiba. Apesar de a maior frequéncia absoluta de mortes estar concentrada em adultos
jovens, os idosos apresentam proporcionalmente o maior risco de morte, evidenciado pelas
taxas ajustadas por populagao.

A faixa etaria de 70 a 79 anos apresentou a maior taxa de mortalidade especifica, com
14,7 débitos por 100 mil habitantes, indicando que esse grupo etario € o mais exposto e
vulneravel a desfechos fatais no transito, mesmo que ndo represente o maior numero
absoluto de mortes, isto pois a populagdo neste grupo é menor que a populagdo de faixas
etarias mais jovens. Este dado reforca a fragilidade biolégica e os desafios na mobilidade
urbana enfrentados pelos idosos, além da necessidade de politicas voltadas a seguranca viaria
na perspectiva da terceira idade.

Em segundo lugar, a faixa etdria de 30 a 39 anos, que concentrou o maior nimero
absoluto de ébitos (n = 36), registrou uma taxa de 12,8 ébitos por 100 mil habitantes. Esse
grupo, composto majoritariamente por adultos em idade produtiva, também esta fortemente
exposto ao risco, possivelmente devido a maior circulagdo urbana e/ou uso de veiculos no dia

a dia.
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A faixa etdria de 80 anos ou mais ocupa a terceira posicdo em termos de risco
proporcional, com 10,3 ébitos por 100 mil habitantes, mesmo com uma quantidade absoluta
de mortes (n = 5) inferior a outras faixas. Este dado evidencia que, embora numericamente
menores, as mortes nesse grupo representam uma alta taxa proporcional, devido a menor
populacdo residente nessa faixa etaria.

Outras faixas etdrias, como a de 20 a 29 anos (9,8 por 100 mil) e 50 a 59 anos (8,8 por
100 mil), também apresentaram taxas elevadas e merecem atengdo, especialmente
considerando a intensidade da circulagao e exposi¢cdo no transito nesses grupos.

Essa andlise destaca a importancia de ndo apenas observar os nimeros absolutos de
mortes, mas considerar também as taxas ajustadas a populacdo, que evidenciam de forma
mais precisa os grupos etarios em maior risco. Os dados reforcam a necessidade de estratégias
de prevencao diferenciadas por faixa etaria, especialmente voltadas a seguranca do idoso,
educacdo no transito para adultos jovens e reforco das a¢des de fiscalizagdo e mobilidade

segura.

Grafico 6 — Frequéncia absoluta, frequéncia relativa e taxa de ébitos por sinistros de transito
fatais ocorridos em Curitiba/PR em 2024, por faixa etaria das vitimas. (n = 141).
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informagdo - Programa Vida no Transito Curitiba.
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A analise preliminar dos sinistros ocorridos em 2024 (n=44) também considerou a
avaliagdo quanto ao dia da semana e os diferentes periodos do dia (manh3, tarde, noite e
madrugada) dos sinistros, permitindo identificar padrdes relevantes para a formula¢do de
politicas publicas e estratégias de prevengao.

A analise desses dados (Grafico 7) revela uma variacdo significativa no nimero de
sinistros fatais ao longo da semana e dos periodos do dia no municipio de Curitiba.

Os dados preliminares demostram que os dias de meio de semana apresentam, de
modo geral, menor ocorréncia de fatalidades no transito. A terca-feira registrou apenas 1
sinistro fatal, dentre os casos analisados até o momento, sendo o dia com o menor nimero
de fatalidades, seguida pela quarta-feira, com 3 ébitos. Entretanto, a partir da quinta-feira,
verifica-se uma tendéncia de aumento no nimero de 6bitos, culminando no final de semana.
O destaque negativo foi para a sexta-feira, que concentrou o maior nimero de fatalidades no
periodo analisado, totalizando 10 ébitos. O domingo aparece na sequéncia, com 9 ébitos,
seguido pela segunda-feira, que registrou 8 ébitos. Ja o sdbado apresentou 6 vitimas fatais.

Essa distribuicdo evidencia que os sinistros fatais se concentram majoritariamente no
periodo que antecede e compreende o final de semana, sugerindo uma possivel relacdo com
o aumento do deslocamento social, lazer, consumo de alcool e fadiga no transito. A
madrugada e a noite, especialmente nesses dias, representam periodos de aten¢ao especial

para as acles de fiscalizacdo e prevencao.

Grafico 7 - Frequéncia absoluta de sinistros de transito fatais ocorridos em Curitiba/PR,
segundo dia da semana e periodo do dia em 2024* (n = 44).
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informacgao - Programa Vida no Transito Curitiba.
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O Gréfico 8 apresenta a distribuicdo dos dbitos no transito hora-a-hora, sua andlise
revela um padrdo claro de variagdao no numero de 6bitos em sinistros de transito ao longo das
24 horas. Observa-se uma concentracao significativa de dbitos em determinados hordrios,
indicando que o risco de envolvimento em um acidente fatal ndo é uniformemente distribuido
ao longo do dia.

O horario com maior concentragao de ébitos foi entre 19h00 e 19h59, com o registro
de 7 vitimas fatais. Este pico coincide com o final do hordrio comercial, momento de grande
fluxo de veiculos e de deslocamento da populagao, quando fatores como cansaco, pressa,
distracao e atividades sociais pds-expediente podem aumentar a vulnerabilidade no transito.

Outros horarios que também apresentaram numeros elevados foram 08h00 as 08h59
e 16h00 as 16h59 ambos com 5 registros de o6bitos. O primeiro intervalo pode estar
relacionado ao aumento da movimentacdo nas primeiras horas do dia, com deslocamentos
para o trabalho e escolas. Picos intermediarios foram observados entre 00h00 a 00h59, 13h00
as 13h59 e 17h00 e 17h59.

Em contrapartida, os horarios entre 9h00 as 11h59, bem como apds 20h00 até 23h59,
apresentaram os menores numeros de ocorréncias, variando de 1 a 2 registros por hora. Essa
reducdo pode ser atribuida ao menor volume de veiculos em circulagdo nesses periodos.

Os horarios que ndo constam no grafico ndao possuem sinistros fatais analisados até o

momento.

Grafico 8 - Distribuicdo da frequéncia absoluta de sinistros de transito fatais em Curitiba/PR,
segundo faixa de horario de ocorréncia, durante o ano de 2024 (n = 44).
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informacgao - Programa Vida no Transito Curitiba.
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Assim como em 2023 os dados preliminares dos 6bitos em sinistros de transito
ocorridos em Curitiba em 2024 revelam um padrdo de deslocamento territorial diversificado
(Gréfico 9). A maior parte das vitimas, com 65%, eram residentes da prdpria cidade de Curitiba,
indicando que a capital concentra a maioria das vitimas dos acidentes fatais. Isso reflete o alto
fluxo de veiculos e a complexidade do trafego urbano, além de fatores como a infraestrutura
vidria, comportamento dos motoristas e a dinamica do transito na cidade.

Oriundas da Regidao Metropolitana de Curitiba, que inclui diversos municipios vizinhos,
as vitimas fatais, representaram 31% do total, sugerindo que ha uma forte interagdo entre a
capital Curitiba e os municipios vizinhos, com muitas pessoas transitando e compartilhando
do mesmo sistema viario e das mesmas condicoes de trafego.

Outros 2 ébitos, que correspondem a 2% cada, ocorreram com uma vitima oriunda da
cidade de Paranagua-Parana e outra do municipio de Blumenau do estado de Santa Catarina,
esses dados evidenciam que o impacto dos sinistros ultrapassa as fronteiras de Curitiba e se
reflete em outras regides do estado e também envolve motoristas e passageiros de diversas

partes do Brasil.

Grafico 9 - Distribuicdo da frequéncia percentual (%) das vitimas de sinistros de transito fatais
ocorridos em Curitiba/PR em 2024, por regido de residéncia (n = 48).

2% 2%

31%

65%

M Curitiba W Regido Metropolitana de Curitiba B Parand  ®Outro Estado

Fonte: Comité de coleta de dados, analise e gestdo da Informagao - Programa Vida no Transito Curitiba.
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Em 2024, os 6bitos em sinistros de transito nas vias de Curitiba foram distribuidos de
forma diferenciada entre rodovias, vias urbanas e outros tipos de vias. Os dados preliminares
analisados indicam as vias urbanas com o maior percentual de dbitos, responsavel por 75,9%
dessas ocorréncias, esse dado indica que o ambiente urbano, com seu transito intenso,
cruzamentos complexos e alta concentracdo de veiculos e pedestres, € o cenario mais
frequente para acidentes fatais.

As rodovias (Federais e Estaduais) que cortam Curitiba representaram 17,9% dos
sinistros de transito fatais, embora projetadas para suportar trafego em alta velocidade,
podem apresentar riscos adicionais, como ultrapassagens perigosas, falta de fiscalizagdo e o
uso de trechos por veiculos pesados, contribuindo para a gravidade dos acidentes.

A Linha Verde, importante eixo viario que atravessa a cidade, registrou 7 oébitos,
representando 6,3% do total. Embora seja uma via expressa para melhorar a fluidez do
transito, a Linha Verde ainda enfrenta desafios, como diversos pontos de travessia de

pedestres e entradas de veiculos que podem aumentar o risco de acidentes.

3.2 PERFIL EPIDEMIOLOGICO - IDOSOS

Por fim, a analise detalhada dos 6bitos de idosos em acidentes de transito em Curitiba
no ano de 2024, apesar de serem preliminares, apresenta informac¢des preocupantes sobre a
vulnerabilidade dessa faixa etdria. A andlise evidenciou que idosos estdo significativamente
expostos a riscos no transito, pois dos 48 dbitos analisados até o momento, um total de 7
Obitos ocorreram na populacdo idosa (5 atropelamentos e 2 colisdes).

Ao analisar os cinco atropelamentos, observou-se que 3 pertenciam a faixa etaria de
60 a 69 anos, um entre 70 e 79 anos, e um tinham 80 anos ou mais. Uma andlise detalhada
dos casos revelou que, em 04 ocorréncias, o acidente foi causado por atitudes imprudentes
dos pedestres, que atravessaram na canaleta de 6nibus em locais inadequados ou proibidos.

Esse dado destaca a necessidade de maior atencdo a seguranca dos idosos ao transitar
em areas urbanas nas canaletas exclusivas de 6nibus. Estes nimeros de atropelamentos nesse
grupo etario refletem sua maior vulnerabilidade, influenciada por fatores como mobilidade
reduzida, tempos de reacdo mais lentos e fragilidade fisica. Esses aspectos tornam os idosos
especialmente suscetiveis a acidentes fatais, principalmente em cruzamentos e areas com alto

fluxo de veiculos, onde a travessia segura pode ser um desafio.
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Além dos atropelamentos convencionais, foram registrados dois casos especificos de
colisdo entre automdveis com vitimas fatais, ambos relacionados a infragdes de transito. O
primeiro ocorreu em um cruzamento e envolveu uma mulher, com idade entre 60 e 69 anos,
que ocupava o banco traseiro do veiculo. O segundo sinistro foi registrado em uma regido de
curva leve e teve como vitima um homem entre 70 e 79 anos, que conduzia o veiculo. Em
ambos os episddios, a principal conduta de risco identificada foi o desrespeito a sinalizagao
por parte de um dos condutores envolvidos. No primeiro caso, houve avanco de sinal; no
segundo, o acidente foi provocado por uma ultrapassagem em local proibido, agravada pela
auséncia do uso do cinto de seguranca por parte do condutor.

Os dados evidenciam uma maior vulnerabilidade dos idosos, sobretudo no que diz
respeito aos atropelamentos, que se configuram como a principal causa de dbitos nesse grupo
etario no transito. Esses achados reforcam a urgéncia na ado¢ao de medidas especificas de
protecdo para essa populagao.

Entre as estratégias recomendadas, destacam-se interven¢des de seguranga viaria,
como o aprimoramento da sinalizacdo, ampliacdo do tempo de travessia nos semaforos,
instalacdo de faixas elevadas e passarelas, além da realizacdo de campanhas educativas
voltadas a prevencao de acidentes com idosos.

No caso dos condutores com 60 anos ou mais, torna-se fundamental considerar
politicas de reavaliacdo periddica da capacidade para conduzir, aliadas a promocdo de
programas de educac¢ao voltados a dire¢ao segura nessa faixa etaria.

A combinacdo entre infraestrutura urbana adaptada e a¢Ges de conscientizacdo pode
reduzir significativamente a mortalidade no transito entre pessoas idosas, contribuindo para
a construcdo de um ambiente urbano mais seguro e inclusivo para todos.

Em sintese, os dados analisados reforcam a necessidade de politicas publicas voltadas
a promoc¢ao da mobilidade urbana com foco na equidade, visando a protecdo dos grupos mais

vulneraveis e a reducado efetiva dos ébitos por sinistros de transito em Curitiba.
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3.3 FATORES E CONDUTAS DE RISCO

A anailise de fatores e condutas de risco objetiva compreender os determinantes e
condicionantes de cada um dos dbitos nos sinistros de transito ocorridos em Curitiba no ano
de 2024, graduando-os de acordo com o nivel de contribuicdo para a ocorréncia e/ou
gravidade dos mesmos. Essa analise fornece os dados que servirdo de subsidio para o
planejamento de projetos, acdes e programas, permitindo assim a organizacao de prioridades

em seguranga viaria pelo municipio (Guia Vida no Transito — MS. Brasilia, DF, 2017).

Além disso, é possivel identificar qual foi o usudrio contributivo, ou seja, aquele que
contribuiu com cada um dos fatores e condutas, com vistas a identificar os comportamentos
e/ou condicBes inadequados que possam ser foco de atuacdo nas a¢des de prevencgao.

Em 2024, Curitiba registrou 136 sinistros de transito fatais, resultando em 141 mortes.
O Comité de Andlises do Programa Vida no Transito avaliou 32,3% desses casos até a presente
data. Sendo possivel definir os fatores e as condutas de risco associados aos sinistros de
transito em 44 ocorréncias, dos quais resultaram em 48 ébitos. Importante ressaltar que a

cada sinistro analisado pode ser atribuido mais de um fator ou conduta de risco.

Os fatores e condutas de risco investigados incluiram: consumo de dalcool ou drogas,
infraestrutura viaria inadequada, atitudes imprudentes dos condutores e pedestres,
problemas com habilitacdo, desrespeito a sinalizacdo, excesso de velocidade, condicoes
climaticas adversas, falhas na dire¢ao defensiva, local e hordrio de ocorréncia, caracteristicas

do veiculo envolvido e infracbes como conversdes ou ultrapassagens irregulares.

De acordo com os dados apresentados na tabela 2, em 2024, a andlise dos fatores e
condutas de risco associados aos sinistros de transito fatais em Curitiba revelou que a maioria
dos débitos decorreu de causas diretamente relacionadas ao comportamento dos condutores,

refletindo um padrdo consistente com outras evidéncias epidemioldgicas sobre a tematica.

Entre as principais causas associadas aos sinistros fatais em 2024, destacam-se o
consumo de alcool — considerado um fator de risco — e a atitude imprudente, caracterizada

como uma conduta de risco. Ambos estiveram presentes em 10 ocorréncias cada,
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representando 14,3% do total de fatores e condutas no transito. Além da frequéncia elevada,
essas categorias também apresentaram os maiores valores na soma de pesos atribuidos (98 e
96, respectivamente), evidenciando suas contribuicGes significativas para a gravidade dos
eventos. Esses dados indicam que falhas humanas, especialmente aquelas evitaveis por meio
de atitudes seguras dos condutores, por meio de fiscalizacdo e campanhas educativas,
permanecem como os principais determinantes das mortes no transito.

Em terceiro lugar, destaca-se a infraestrutura viaria como fator contribuinte em 9 casos
(12,9%), com peso agregado de 70. Isso sugere que deficiéncias estruturais — como
infraestrutura aérea (cabos de fio e de telefonia caidos sobre as vias), iluminagao, falta de
mureta, falta de gradil e engenharia induz ao erro — exercem um papel importante no
desfecho dos acidentes, reforcando a necessidade de interveng¢des continuas de engenharia
e planejamento urbano.

Outras condutas de risco relevantes incluem o desrespeito a sinalizagdo (10%),
converter ou cruzar sem dar preferéncia (7,1%), e transitar em local proibido (7,1%). Embora
apresentem frequéncias ligeiramente menores, somam-se a uma série de comportamentos
de risco que, agregados, respondem por parcela significativa das ocorréncias fatais.
Adicionalmente, fatores como uso de drogas, distracdo ao volante (ex: celular), velocidade
excessiva e mudanga de faixa inadequada, estiveram presentes em 3 casos cada (4,3%),
apontando para a diversidade de condutas inseguras que agravam o risco nas vias.

Por fim, aspectos menos frequentes como condi¢des climaticas adversas, distancia
inadequada entre veiculos e falta de dire¢ao defensiva foram identificados em 1 caso cada, o
que representa 1,4% do total. Ainda que menos prevalentes, esses fatores também devem ser
monitorados, pois podem atuar como agravantes ou contribuir para sinistros complexos
guando associados a outros elementos.

De maneira geral, os dados reforcam que a maior parte dos acidentes fatais decorre
de fatores previsiveis e preveniveis, destacando a importancia de a¢des coordenadas entre os
eixos de educacao, fiscalizacdao, engenharia, legislacdo e gestao da informacdo. Intervencdes
especificas como a ampliacdo da fiscalizacdo de alcoolemia, a melhoria da infraestrutura
urbana, a qualificacdo continua dos condutores e o fortalecimento da comunicac¢do de risco

sdo fundamentais para mitigar os determinantes identificados e salvar vidas no transito.
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Tabela 2 — NUumero de fatores/condutas, percentual referente ao total de fatores ocorridos
em 2024 e soma dos pesos dos fatores e condutas de risco identificados nos sinistros de
transito fatais ocorridos em Curitiba/PR em 2024 (n = 44).

. % REFERENTE AO TOTAL
DESCRICAO AT (;\::E'ZI/IE(:I:)CI)\II;ET AS DE FATORES E SO;\:?ODSOS
CONDUTAS
Uso de alcool 10 14,30% 98
Atitude imprudente 10 14,30% 96
Infraestrutura vidria 9 12,90% 70
Desrespeito a sinalizagdo 7 10,00% 68
E:):f\;t:;t:crécruzar sem dar 5 710% 50
Transitar em local proibido 5 7,10% 48
Habilitagdo 4 5,70% 28
Drogas 3 4,30% 28
Celular/fone/distracdo 3 4,30% 26
Veiculo 3 4,30% 26
Excesso de Velocidade 3 4,30% 26
Mudanca de faixa/pista 3 4,30% 28
Condicdo climatica 1 1,40% 10
Distancia entre veiculos 1 1,40% 10
Evitabilidade/direcdo defensiva 1 1,40% 10

OBS: Mais de um fator e conduta de risco podem ser identificados no mesmo sinistro, portanto, o total geral refere-se a todas as vezes em
que os fatores e condutas estiveram presentes nos sinistros analisados, de acordo com a metodologia preconizada pelo PVT.
Fonte: Comité de coleta de dados, analise e gestdo da Informagdo - Programa Vida no Transito Curitiba.

Posteriormente ao processo de identificacdo dos fatores e condutas de risco que
contribuiram para a ocorréncia e magnitude de cada sinistro de transito analisado, a fim de
hierarquiza-los, sdo concedidos pesos a cada um desses fatores e condutas. Esse tipo de
classificacdo possibilita instituir uma ordem de prioridade para as intervengdes que serao
realizadas no municipio (Guia Vida no Transito — MS. Brasilia, DF, 2017). Segundo a
metodologia do Programa Vida no Transito, a atribuicdao dos pesos para os fatores e condutas

se da da seguinte forma:

“Para os fatores e condutas de risco, os pesos atribuidos variam de 10 a
2, sempre em numerais pares. O valor 10 é atribuido para o fator ou
conduta de risco considerado pelo Grupo de Andlise como o mais
importante para a ocorréncia do acidente analisado. Para os demais
fatores e condutas identificados sdo atribuidos valores, sempre em

numerais pares, em ordem decrescente de importéncia: 8, 6, 4, 2.”
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Apds todo processo de andlise dos sinistros de transito e a atribuicdo dos respectivos
pesos, foi possivel hierarquizar os fatores e condutas de risco (Grafico 10).

Quando passamos a analisar o somatério dos pesos atribuidos a cada fator e conduta de
risco, bem como aos itens de protecdo inadequada, observados e pontuados durante as
reunioes do Comité, alguns itens se destacam, como segue contemplado nos graficos 10, 11 e
12 abaixo.

Dessa forma, pode-se sinalizar onde hd uma necessidade maior de priorizacao das acoes
de prevencgdo aos sinistros fatais, visto que eles contribuem com maior intensidade para a
ocorréncia dos mesmos.

De acordo com os graficos 10 e 11 e a tabela 2, o consumo de alcool foi o fator de risco
mais relevante em 2024, com peso equivalente a 98, sendo registrado em 10 acidentes fatais,
o que representa 14,3% do total dos sinistros com este fator atribuido, tornando-se assim o
principal fator que contribuiu com as mortes no transito em Curitiba.

Os dados preliminares de 2024 confirmam o mesmo que foi evidenciado em 2023 onde
o dlcool ainda permanece como o fator que mais contribuiu para acidentes fatais, destacando

sua persistente gravidade no contexto da seguranga vidria.

Grafico 10 — Somatdrio dos pesos dos fatores e condutas de risco contribuintes na ocorréncia
de sinistros de transito fatais no municipio de Curitiba/PR, em 2024. (n = 44)
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informacgao - Programa Vida no Transito Curitiba.
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Na segunda posicdo aparece a atitude imprudente, com peso total atribuido de 96 e
presente em 10 sinistros (14,3% do total). A atitude imprudente compreende uma conduta de
risco e refere-se, em linhas gerais, a situacdes de falta de atencao ou descuido no uso da via
ou a comportamentos arriscados cometidos, em sua maioria por pedestres, mas também por
ciclistas, motociclistas e condutores de veiculos leves (Graficos 10 e 12 e Tabela 2).

Em terceiro lugar no contexto geral esta a infraestrutura (Graficos 10 e 11 e Tabela 2),
com peso 70, sendo um dos fatores de risco que merecem especial atencdo, pois pode
desempenhar um papel decisivo na reducdo de sinistros fatais. Falhas ou deficiéncias na
infraestrutura foram observadas em 9 sinistros com ébito (12,9% do total). Entre os problemas
identificados, destacaram-se: falta de gradis; barreiras de protecdo insuficientes; falhas de
engenharia que induzem ao erro; iluminacdo inadequada; falta de sinalizacdo e auséncia de

travessias seguras para pedestres.

Grafico 11 — Somatdrio dos pesos atribuidos pelo Comité de andlise aos fatores de risco
identificados em sinistros de transito fatais ocorridos em Curitiba/PR em 2024. (n = 44).
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Fonte: Comité de coleta de dados, andlise e gestdo da Informagdo - Programa Vida no Transito Curitiba.

Outra conduta de risco observada foi o desrespeito a sinalizagcdo, com peso atribuido
de 68, figura em quarto lugar dentre os fatores e condutas de risco que corroboraram com os
sinistros fatais em Curitiba. Este foi identificado em 7 ocorréncias com dbitos (10% do total) e
refere-se a infragdes criticas, tais como: avanco de sinal, ignorar placas de sinalizacdo e
semaforos, avancar em cruzamentos sem dar preferéncia, atravessar fora da faixa de

pedestres e ndo se manter na faixa correta de direcdo (Graficos 10 e 12 e Tabela 2).
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Grafico 12 — Somatodrio dos pesos atribuidos pelo Comité de analise as condutas de risco
identificadas em sinistros de transito fatais ocorridos em Curitiba/PR em 2024. (n = 44)
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Fonte: Comité de coleta de dados, analise e gestdo da Informagao - Programa Vida no Transito Curitiba.

Esses aspectos também evidenciam a necessidade de melhorias na infraestrutura
urbana para aumentar a seguranca vidria.

Ainda em relacdo a atribuicdo dos pesos para os considerados fatores de gravidade,
como por exemplo, ndo uso ou uso inadequado de capacete e do cinto de seguranca,
conforme definido pelo Guia Vida no Transito, no que diz respeito a "Protecdo Inadequada

dos Ocupantes", os critérios sdao estabelecidos da seguinte forma:

“Quanto aos fatores relacionados a gravidade das lesdes, os pesos atribuidos
variam de 5 a 1, sendo sempre numeros impares. O peso 5 indica o fator
considerado mais relevante para a gravidade das lesGes no acidente em
andlise. Os valores 3 e 1 sdo atribuidos em ordem decrescente de

importéncia.”

A auséncia de uso de dispositivos de seguranca resultou em 2 dbitos que poderiam ter
sido evitados, sendo 1 relacionado a falta ou mal uso de capacete e 1 devido a auséncia de
uso do cinto de segurancga.

Esses 6bitos demonstraram que a falta de uso adequado de equipamentos de
seguranca é um fator critico que contribui diretamente para a gravidade dos sinistros de

transito, resultando significativamente no nimero de vitimas. No caso dos motoqueiros, o ndo
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uso do capacete ou o uso de capacetes sem certificacdo adequada compromete seriamente a
protecao da cabega em caso de colisdo, elevando o risco de lesdes fatais.

O cinto de seguranca é o dispositivo mais simples e eficaz para salvar vidas, impedindo
que os ocupantes sejam langados para fora do veiculo ou sofram impactos violentos dentro
do automodvel durante uma colisdo. O habito de negligenciar o cinto, tanto pelos motoristas
quanto pelos passageiros, aumenta exponencialmente o risco de ferimentos graves,

especialmente em situacbes de frenagem brusca ou colisdo frontal.
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4 AGOES REALIZADAS PELAS OUTRAS COMISSOES

Ao longo de todos esses anos de existéncia do PVT em Curitiba, muito se tem feito para
reduzir as lesGes e 6bitos no transito. A reducdo observada no nimero de dbitos no transito
se deve a participacdo ativa de varios atores, tais como as policias rodovidrias federais (PRF),
rodoviarias estaduais (BPRv), do BPTRAN e da Guarda Municipal, que ao estarem presente nos
atendimentos as ocorréncias de transito, nas fiscalizacdes e autuacdes as irregularidades,
mostram a eficdcia desse tipo de agdo em coibir comportamentos inadequados dos usuarios
das vias e, consequentemente, na reducado dos sinistros graves e fatais.

A ABC Transito, Escola Publica de Transito de Curitiba , através dos seus programas e
projetos, dentre eles: os cursos e sensibilizacdes para o publico interno, escolas, igrejas, SIPAT,
empresas de transporte coletivo de passageiros; Programa Transito na Escola; Programa
Transito para Todos (pessoas com deficiéncia); Programas especificos para cada um dos
Modais (pedestres, ciclistas, motociclistas, motoristas/passageiros e condutores), tem
importante papel na educagao voltada para o transito e na mudanca de paradigmas. Todas
essas acdes contribuiram com a reducdo dos sinistros fatais, observada ao longo do tempo,
uma vez que foram promovidas atividades de conscientizagdo que incentivaram
comportamentos seguros no transito, principalmente voltado as criangas em idade escolar.
Essas iniciativas visaram valorizar o espaco publico compartilhado por diferentes modais,
aumentando a seguranca viaria e preservando vidas.

A SMDT, Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito, também realizou e realiza
grandes obras e tem projetos de melhoria da infraestrutura viaria, tais como as travessias
elevadas para pedestres proximas a escolas e unidades de saude; botoeiras para idosos;
corre¢cdes de engenharia nas vias; areas de espera para motociclistas "motocaixas" em vias
gue continham alto indice de acidentes com motos em anos anteriores; instalacdo de
barreiras eletrénicas, radares e novas placas de sinalizacdo; a via calma; as areas de circulacao
compartilhada mais delimitada entre ciclistas e condutores de veiculos automotores; as
melhorias nas cal¢cadas e na acessibilidade.

Por fim, cabe salientar que todas essas a¢Oes sdo inesgotaveis e devem ser feitas a

todo e qualquer tempo, com vistas ao salvamento de vidas no transito.



30

5 CONSIDERAGOES FINAIS

Desde o inicio do Programa Vida no Transito em 2011, Curitiba alcangou uma notavel
reducdo de 54,5% no numero de vitimas fatais no transito, apesar de algumas oscilacdes ao
longo dos anos, especialmente em 2016 e 2020. Em 2024, a cidade registrou uma queda
expressiva de 5,4% nos 6bitos em comparagdo com o ano anterior, alcangando o menor
numero absoluto de fatalidades desde o inicio do programa (141 ébitos), assim como a menor
taxa de mortalidade (PVT) da série histdrica analisada, indicador este que expressa o risco de
morrer por sinistro de transito em Curitiba.

No entanto, a andlise dos dados de 2024 revelaram preocupantes tendéncias
emergentes. Embora o nimero total de ébitos tenha diminuido, as fatalidades envolvendo
ocupantes de motocicletas e pedestres ainda se apesentam como desafio para seguranga no
transito.

Investir em ag¢des que combinem a protecdo desses grupos prioritdrios com a
abordagem dos principais fatores e condutas de risco identificados pode salvar muitas vidas e
reduzir significativamente o numero de sinistros fatais. A coordenacao entre politicas publicas
e campanhas de conscientiza¢do sera fundamental para melhorar a seguranca no transito e

proteger todos os usudrios das vias.
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NOTRANSITO

COMITE DE COLETA DE DADOS, ANALISE E GESTAO DA INFORMAGAO

e Secretaria Municipal de Saude — SMS

e Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito — SMDT
e Secretaria Estadual da Saude — SESA/PR

e Departamento de Transito do Parana- DETRAN/PR
e Batalhdo de Policia de Transito — BPTRAN

e Batalhdo de Policia Rodovidria Estadual — BPRv

e Policia Rodoviaria Federal — PRF

e Corpo de Bombeiros — SIATE

e Servico de Atendimento Mével de Urgéncia - SAMU
e Instituto de Criminalistica — IC

e Instituto Médico Legal — IML

e Delegacia de Delitos de Transito — DEDETRAN

COLABORACAO: Urbanizac3do de Curitiba — URBS
ARTERIS — Regional Sul

COORDENAGAO: Secretaria de Defesa Social e Transito — SMDT



